Linee Aeree Transcontinentali Italiane S.A. 
Recopilación por Jorge Ebbeler. 


GAFU. Grupo Aerofilatélico del Uruguay 


1. Salvo vuelos esporádicos, alia no estableció una linea aérea regulat con Sud América hasta fines de 
1939. Ya en diciembre de 1938 el Departamento de Aeronáutica Civil de Brasil autorizó a ALA 
LITTORIA a operar en ese país y el 03.07.39. por el Decreto 1401, a establecer un servicio semanal 
entre ambos paises. 

Sa pensó en un servicio de hidroplanos similar a Lufthansa usando aparatos Cani Z. 509 con escalas 
desde Rio de Janeiro a Salvador, Recio, Natal, Iha do Sal (ls. Cabo Verde), Vila Cisneros, Málaga, 
y Roma. Pero la Sección Alántica de ALA LITTORIA integró un nuevo Directorio el cual decidió hacerlo 
independiente con el nombre Linee Aeree Transcontinental ltaiiane S.A. (LATI) y usar aeroplanos Sa- 
voia-Marchetti S.M. 83 (Fig. 1) versión civi del de guerra S.M. 79. teniendo como base el aeropuerto 
de Guidonia cerca de Roma (setiembre de 1939). 

Se construyeron infraestructuras aeronáuticas en la lha do Sal; Málaga fue sustituida por Sevilla desde 
donde también se conectó con Lisboa (Fig. 2). 

El servicio de LATI a Sud América se inauguró desde Roma el 21.12.39 y desde Rio de Janeiro el 
22.12.39 contando con doce aparatos y diecinueve pilotos, cinco de ellos miltares. Tres dilerentes can- 
celaciones postales inaugurales se usaron en Roma (Fig. 3 y 5) Para la salida de Rio de Janeiro en el 
primer vuelo la correspondencia recibió una cancelación brasilera especial conteniendo una gaviota, 
emblema de LATI (Fig. 3 y 4) La autorización a ALA LITTORIA sirvió para LATI hasta que porel Decreto 
6108 del 15.08.40 se le dió aprobación oficial a ésta última en Bras 

El avión del vuelo inaugural desde Rio de Janeiro (ARPA) se estrelló en Mogador, Ma- = 


muecos el 28.12.39 a causa de 
una tormenta, muriendo loda la 
tripulación de cinco másdospe- r ———— 
fiodistas (Cat. NIERIENCK Ae AE 
391228). Se salvó una pequeña Lebon 
pare de la correspondencia, 

Toda ella con quemaduras (Fig. 
3). La destinada a Alemania se 
le colocó una etiqueta especial y 
para Suiza otra escrta en un 
sobre espacial que contenía la 
carta (Fig. 5). 

Al comienzo se estacionaron 
buques a 300 milas de las islas 
Cabo Verde y también a 300 
milas de Fernando de Noronha 
para el contacto radial e inlor 
mación motoreolégica. Esto 
cesó al entrar ltalia en la guèrra. | 
en junio de 1940. Por esta mis- | 
ma causalos pilotos militares se 
faltaron del servicio de LATI. 
Lufthansa había interrumpido 
sus wuolos a Sud América el 
31.08.39; Air France realizó su 
úlimo vuelo de regreso d 
02.07.40. Se concentró enton- 
ces sobre LATI tal cantidad de 
correspondencia que hubo no- 
casidad de agregar en octubre 
de 1940 aviones S M82 y S.75/76, más lentos pero de mayor parte. 
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5. Enjulo de 1941 la lina se extendió desde Rio de Janeiro a Buenos Aires con etapas desdo Natal on 
Bahia y Porio Alegre, las que pronto fueron suprimidas. Para esta ocasión la correspondencia desde 
Brasil levó un gomigralo especial (Fig. 3). 

6. Las salidas desde Roma se pretendieron hacer los martes legando a Rio de Janeiro los domingos. El 
regreso tuvo que haber sido los martes llegando a Roma los domingos. Pero hubo muchos retrasos 
por mal tiempo, luego los nuevos aviones agregados y diversas incidencias de guerra. 

7. LATI funcionó pués desde le 21.12.39 y lo hizo hasta el 19.12.41 dia en que se completó el vuelo ha- 
la Brasil del S.M.82 I-BOLI. Habiendo enirado en la guerra los EE.UU. de América el 07.12.41, esta 
nación y Gran Bretaña presionaron al Brasi para que interrumpiera esos servicios, cortándose los apro- 
visionamientos a LATI y a CONDOR. El último vuelo de Rio de Janeiro a Roma parió el 11.12.41. 

8 En su existencia de casi 2 años LATI realizó 211 cruces del Atlántico Sur transportando 1.700 pasa- 
jeros, 120.808 kilos de correspondencia y 143.414 kilos de carga. Sólo 2 aviones se perdieron: El del 
primer vuelo desde Río de Janeiro y el de S.H. 75 -BAYR ei 15.01.41 después de 4 horas de sali de 
Natal. De éste úlimo no se recuperó correspondencia. 

9. LATI lué por casi dos años un vinculo vital hacia y desde las Américas para la Europa del "Eje" Roma- 
Berlín, paises asociados y dominados y los neutrales España, Liechtenstein, Portugal, Suecia, Suiza 

y el Vaticano. Por cierto que la correspondencia fué mucho más númerosa vía Lisboa-Azores- 

Bermudas-USA por los Clippers de Pan American Airways, Inc. Pero ésta estaba sujeta no sólo a 

demoras propias, sino también a la censura Akada. Por eso muchos particulares, empresas comercia- 

les, diplomáticos e “informantes” prefirieron a LATI. 
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10. Es de notar que pese a ser ésta una compañia taliana, las cartas de Alemania (que incluia por use 
a Austria, Danzig y el pais Sudeten de Checoeslovaquia), consituyeron el mayor volumen de corros- 
pondencia. Salvo excapciones, al comienzo y al final del periodo, hubo censura en Alemania, Nalia y 
España. No hubo censura para los países neutrales y los todavía no ocupados. 
En Europa, a los sobres seles agrogabaporescrto o con un gomigralo el medio aéreo a utilizar. Según 
disposición del Coro Alemán debía escribirse MA Lütpost nach Südamerika (Fig. 7) a lo que fué 
'agrogado a veces 'via italien" o lué cambiado muchas veces por "Via Rom” "Via Rom - Súdamerika! 
(Fig, 8), "Via Lati Condor", etc: y hasta sólo "Argentinen". Aparecen también únicamente "Por Avión” 
Y “Via Aérea, estos limos de ltalia. En este país se aplicaron, no siempre, y en la 2da. mitad del 
periodo, etiquetas de 52 x 20 mm. en azul y blanco conteniendo la gaviota simbolo de LATI y en tros 
líneas: "PER VIA AEREA/POR VIA AEREA/POR AVION y abajo "VIA LATI" (Fig. 9 y 16a), de España 
rara voz hay indicación de via excepto "Por Avir" pero por las fechas y el corto tiempo lranscurrido de 
3a 10 días, fueron lavadas por LATI (Fig. 10). 
De Liechtenstein, que furon por Suiza a ltalia, aparece siempre un gomnigrato rectangular de 45 x 18 
mm. que a la izquierda bajo una "g" se inscribió un número digio variabla. EI resto del rectángulo, 
impreso arriba con "über-via", está escrito "Chiasso 2” sobre una linea de puntos (Fig. 11). De Suiza, 
se Identifcan además d"Via Latr elc. por un escrito a lápiz negro o de color o gomigralo "Via Chiasso? 
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o sólo “Chiasso” (Fig. 12). Desde Sud América se utiizaron escritos y a veces con un gomigralo 
"Condor-LATI, Via Lati, Rio de Janeiro Alemania, Via Condor-Ala Litoria”, etc. (Fig. 13). Hay dileren: 
tas sobres comunas y otros con distintos impresos: "Condor" con su emblema, en verde; otros con el 
agregado de"Ala Litoria" y su emblema, (Fig. 14), hasta de Air France (Fig. 4) y Pan American Always 
(Fig. 15). LATI emitió sobres con distintos impresos. 

12. Esta recopilación se refiere exclusivamente a la comunicación postal Europa-Sud América-Euiopa. 

Abarcó a casi todos los países Sudamericanos, menos tal vez Venezuela y las Guayanas Holandesa 
Y Francesa, y decididamente no la Británica. Por ahora la Kteratura no muestra sobres de/a Ecuador. 
Desde Natai las misivas ban hacia localidades del Sur por CONDOR (Sindicato Cóndor de capitales 
alemanes) hasta Santiago de Chie. De allio desde Buenos Aires, eran transferidas a PANAGRA (PAN 
AMERICAN-GRACE AIRWAYS, Inc., FAM 9) que las distribula a lo largo de la costa del Pacifico. Chie 
alcanzaba a LATI desde Punta Arenas a Santiago con sus servicios aéreos, Argentina hacia lo mismo 
con sus servicios de Provincias y Patagonia y de Paraguay, Brasil se cubria con CONDOR y VARIG 
y Bolivia tomaba correspondencia con el Lloyd Aéreo Boliviano (LAB) también de origen alemán, en 
Puerto Suárez - Corumbá de la linea CONDOR de Brasil a ésta última. 
No se puedo dejar de car la abundante correspondencia de Centro América, Caribe, Norta América, 
Y particularment EE.UU. de América, combinando LATI con PANAGRA y PANAMERICANAIRWAYS, 
INC. (ósta porla FAM 10) desde Bras. U.S.A. no estaba en guerra con el "je" y sus servicios postales 
por esta camino, combinado se cumplieron con regularidad y sin censura propia. Este Caphtulo no antra 
en la recopilación. 

13 Aparentamente toda Europa del "Eja", sus paises asociados y los ocupados, los todavía libres y los 
aide, asi como las Islas Cabo Verde, utiizaron LATI, incluso Egipto y Turquía. 

14. LATI omitió tarjotas de inauguración, propaganda y de Navidad -Año Nuevo. Segün Richard Both se 
ha registrado los siguientes tpos: NOTA: Aclaro que para mí, el reverso de una tarjota es el lado donde 
se escribe la carta o la nota que se envia, al revés de la opinión Bo 
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«Vuelo Inaugural desde Roma. Reverso: impresa “Ricordo del volo inaugurale Roma-América 
Latina". Al anverso, emblema de la gaviota LATI con el nombre del autor. 

b) Propaganda: 

1. Banz "Linee Aereo Transcontinental taliane S.A. - VIA LATI. 

Anverso: Gaviota sin el nombre del autor. 

2. Reverso: Como en 1. 

Anverso: Trimolor sobrevolando un pequeño galeón. 

c) Mavidad-Año Nuevo (1939/40) 

1. Reverso: Como en b7) 1, y "Cartao Aeroposíal - Natal - Ano Novo" 

Anverso: Trimotor sobrevolando un galeón grande y Boas Festas" 

2. Reverso: Como en "c 1 

Anverso: Gaviota como en 1. y "Boas Festas" (Fig. 16 y 16a) 

3: Reverso: Gomígralo "Via Condor - LATF 

verso: Como en “a” con inscripción "Felices Fiestas", usado en Chie. 

'd) vuelo Inaugural Río de Janelro-Buenos Aros 

Sobre inscripto: "LINHAS AEREAS TRANSCONTINENTALES ITALIAS SA” con otro angulado: 
“SERVICIO AEREO LATUROMA BUENOS AIRES-ROMANOVO HORARIO/EM VIGOR DO DIA 20 
DE JULHO 1941" 

c) Se clan aqui nuovamente las etiquetas y dilerentes sobres impresos de LATI que Ioman parte de 


países. 
16. La Consal Rio Nagro Konsortium de la SIEMENS Schuckertwerke A.G., construia en el Uruguay 
la represa hoy llamada "Gabriel Tora" sobre el Rio Negro en el paraje denominado Rincón del Bonola. 


RSA 


Segün investigó Alcides E. Caors, el Correo uruguayo habla instalado all una sucursal con todos los 
servicios: Correspondencia, Giros, Caja de Ahorro Postal y por supuesto, los sellos de superficie y 
aéreos corrientes y un matasellos especial. Un ferrocarri de trocha angosta lo nia a Paso dè los Toros 
dos veces por dia: de 06 horas y regreso a las 11, y de 14 horas con regreso a las 18, diariamente. El 
primer estaletoro lué Ruben Dominguez en 1938. EI 10-Ag0-40 su hermano José E. Domínguez lo 
continuó hasta 1944 ó 1945. El encargado de la Sucursal fué Basilcio Vázquez: Una vez en Paso de 
los Toros y por medio del Ferrocarril Central, la correspondencia Hegaba a Montevideo, El obrador del 
Rincón del Bonet tenia numerosos ingenieros, ejecutivos, empleados y obrers asentados. La casa 
central de la CONSAL estaba en la Plaza Zabala de Montevideo, y cruzándola, la Embajada del IIl 
Reich. Tanto desde el obrador, como de la central, aparte de intercambiarse correspondencia, se 
comunicaban directamente con Alemania. 

Lo interesante es que, a partir de la entrada de Alemania en guerra el 01.Set.39 y casando el servicio 
CONDOR-LUFTHANSA, la instalación de LATI el 21/22.12.39 vino a solucionar el envío de dalos y 
documentación da la compañía citada a su matriz alemana sin pasar por la censura aliada. 

Por ahora han aparecido escasos sobres de Uruguay emergentes del Rincón del Bonete a Alemania 
o desde ella Perteneciendo a una compañía de tanta importancia en esa época y a circunstancias muy 
aspacialos, estos sobres forman por si mismos un capitulo de la Aerofiaela uruguaya que se inscribo 
dentro de la correspondencia de LATI durante casi dos años. (Fig. 17, 18, 19 y 20) 

17. Marinos del acorazado Gral Spee internados en Uruguay y Argentina. 

EI 17.12.39, severamente dañado, el acorazado alemán Admiral Gral Spee era volado porsutripulación 
a la entrada de la Bahia de Montevideo. La mayoria de sus miembros fué en una chata y dos 
omokadores a Buenos Aires, mientras que los heridos (unos 40) quedaban hospitalizados en 
Montevideo. De acuerdo a las leyes internacionales de guerra, fueron internados en ambos paises, 
primero en las captales y luego en distintas localidades. En el Uruguay pasaron en su momento a 
Sarandi dal Yi. 
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Figura 18 


Desde el comienzo escrbieron y recibieron cartas a y de Alemania, en nuestro caso vtüizando también 
a LATI. Pocos guardaron aquí y en Europa los sobres. El grueso de lo recuperado fué estudiado en 
Argentina por Schichter y Spinetto. De su libro se reproduce una carta del 18.01.40 desde Alemania 
‘a uno de los marinos. (Fig: 21) y una de Argentina a Alemania del 20.02.40 (Fig. 22). 
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Figura 21 
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